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“重现蓝天：治霾加速”国际研讨会 



Ø  道路机动车污染控制进展与挑战 

Ø  非道路移动源的新挑战 

Ø   对策与建议 
	�	�

	�

主要内容 



道路机动车污染控制进展与挑战 
	  
	  



	  
	  

万辆	�

 汽车保有量增长迅猛 



	  
	  

汽车污染物排放总量得到初步控制 
万辆	�倍数	�



	  
	  

载货汽车是NOx的最大贡献者 

NOx 



	  
	  

国0汽车是NOx的最大贡献者 

NOx 



制定实施严格的排放标准 
重型车 轻型车 



制定实施严格的油耗标准 



推动车用燃料清洁化进程 
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汽油硫含量 

柴油硫含量 



面临的主要挑战 

n   达标监管没有落实到位 

n   汽油车VOC蒸发排放控制滞后 

n   替代燃料的污染问题重视不足 



达标挑战 

资料来源：http://auto.163.com/13/0805/09/95GN42E000084IJK.html 

资料来源：北京理工大学  



蒸发挑战 

资料来源：MWV 



蒸发挑战 

资料来源：MWV 



甲醇汽油燃油蒸发排放结果�

gasoline	   M15	  
昼间损失 Diurnal	  Losses	   1.8176	  	   2.6498	  	  

热浸损失 Hot	  Soak	  Losses	   0.1679	  	   0.1692	  	  
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M15:41.98%�

 gasoline	   M15	  
昼间损失 Diurnal	  Losses	   4.3878	  	   1044.8766	  	  

热浸损失 Hot	  Soak	  Losses	   4.3050	  	   64.9892	  	  
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Methanol	  	  from	  evaporative	  emission	  	�

8.6928 

1109.8657 

雷德蒸汽压（kPa）	� gasoline M15 

Reid	  	  Vapor	  Pressure 57 69.5 

替代燃料挑战 

资料来源：北京理工大学  
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非道路移动源的新挑战 
	  
	  



非道路移动源主要以柴油机为主，NOx和PM排放较高，
基本与道路移动源相当。 

非道路移动源环保监管刚刚起步 



工程机械 

p  没有注册登记体系 
p  跨区域流动使用 
p  无明确的管理制度 
p  责任部门不清   	  

NOx 



港口和船舶污染 



上海 
 

船舶、港口排放的二氧化硫、氮氧化物和
PM2.5占全市排放总量的12.46%、11.6%和5.6% 

香港 
船舶排放是二氧化硫、氮氧化物和

PM10最主要的排放源 

二氧化硫	

氮氧化物	 可吸入颗粒物	



对策与建议 
	  
	  



n   修订大气污染防治法   
p  明确部门职责和分工 
p  覆盖整个移动源 
p  强化生产企业责任 
p  明确车油路一体的管理思路 
p  开展全生命周期环境监管，实行环保召回     

n   制订机动车污染防治条例 
p  细化大气法相关规定，更具操作性 

完善法律法规 



制定更严格的排放标准 

开始制定国家第六阶段机动车排放标准 

    —更加符合中国的实际情况 

    —更严格的达标监管要求 

    —更强的实施灵活性 

    —更有利于推动技术进步和产业升级 

  	  



实施国家清洁柴油机行动计划 

n   实施对象 
p 营运类客运、货运柴油车 
p 工程机械、园林机械、农业机械及港口机械等 
p 内河、近海船舶 
p 车用、非道路机械用、船用柴油 

n   重点工程 
p  清洁运输车辆计划 
p  清洁机械计划 
p  清洁航运计划 
p  清洁柴油计划 



Thanks for your attention! 
 

谢  谢  聆  听! 


